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О НЕОБХОДИМОСТИ СОЗДАНИЯ СИСТЕМЫ СТАЦИОНАРНЫХ ПОСТОВ  
ДПС ГИБДД МВД РОССИИ

Российская Федерация является самым 

большим по площади европейским государ-

ством с протяженностью автомобильных до-

рог общего пользования в 166 631,4 км. Для 

сравнения, эксплуатационная длина желез-

нодорожных путей общего пользования со-

ставляет 86 969,7 км., а внутренних водных 

судоходных путей – 10 578,4 км1. Авто-

транспорт является одним из наиболее рас-

пространенных и используемых видов 

транспортных средств, что также подтвер-

ждается данными статистики. Так, на 1000 

человек населения в Российской Федерации 

зарегистрированы 326,9 автомобилей, кото-

рые находятся в частной собственности2. 

Органы государственной власти Россий-

ской Федерации всегда рассматривали про-

блемы обеспечения безопасности дорожного 

движения с учетом модернизации автомо-

бильных дорог и тенденции увеличения ко-

личества автотранспортных средств. В 

1996 г. была принята первая федеральная це-

левая программа (далее – ФЦП) «Повыше-

ние безопасности дорожного движения в 

России на 1996-1998 годы»3 (продлялась до 

2001 г.)4. Указом Президента Российской 

Федерации от 15 июня 1998 г. № 711 «О до-

полнительных мерах по обеспечению без-

опасности дорожного движения» было 

утверждено Положение о Государственной 

 
1 Федеральная служба государственной статистики Российской Федерации. Официальный сайт. 

URL: https://rosstat.gov.ru (дата обращения: 10.02.2024). 
2 Количество собственных легковых автомобилей на 1000 человек населения (с  2000 г.) // Сайт Федеральной 

службы государственной статистики Российской Федерации. URL: https://rosstat.gov.ru (дата обращения: 

10.02.2024). 
3 О федеральной целевой программе «Повышение безопасности дорожного движения в России» на 1996 -1998 

годы : постановление Правительства РФ от 07.06.1996 № 653. 
4 О продлении срока реализации Федеральной целевой программы «Повышение безопасности дорожного дви-

жения в России» на 1996-1998 годы, утвержденной Постановлением Правительства Российской Федерации от 

07.06.1996 № 653 : постановление Правительства РФ от 30.06.1998 № 667. 
5 О федеральной целевой программе «Модернизация транспортной системы России (2010-2021 годы) : поста-

новление Правительства РФ от 05.12.2001 № 848. 
6 О федеральной целевой программе «Повышение безопасности дорожного движения в 2013 -2020 годах» : 

постановление Правительства РФ от 03.10.2013 № 864. 

инспекции безопасности дорожного движе-

ния Министерства внутренних дел Россий-

ской Федерации, в соответствии с которым 

ГИБДД России осуществляет полномочия в 

области обеспечения безопасности дорож-

ного движения (п. 1). В дальнейшем были 

приняты ФЦП «Модернизация транспорт-

ной системы России (2002-2010 годы) с под-

программой «Безопасность дорожного дви-

жения» (реализовывалась до 2006 года)5, 

ФЦП «Повышение безопасности дорожного 

движения в 2006-2012 годах», ФЦП «Повы-

шение безопасности дорожного движения в 

2013-2020 годах»6. В настоящее время в Рос-

сийской Федерации реализуется националь-

ный проект «Безопасные качественные до-

роги», частью которого является федераль-

ный проект «Безопасность дорожного дви-

жения». Целевым показателем действую-

щего федерального проекта является сокра-

щение в 2024 году смертности в результате 

ДТП в 3,5 раза по сравнению с 2017 годом – 

до уровня, не превышающего четырех чело-

век на 100 тыс. населения (к 2030 году – 

стремление к нулевому уровню смертности). 

Обеспечить достижение указанных показа-

телей возможно посредством материально-

технического перевооружения ГИБДД МВД 

России и аварийно-спасательных служб, раз-

вития информационных технологий, осна-

https://rosstat.gov.ru/
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https://rosstat.gov.ru/
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щения организаций здравоохранения сани-

тарным транспортом, пропагандистско-вос-

питательной работы, в том числе среди несо-

вершеннолетних участников движения и их 

родителей. Планируется решать задачи по 

повышению ответственности участников до-

рожного движения за наиболее грубые нару-

шения правил дорожного движения, совер-

шенствовать квалификацию водителей 

транспортных средств, контролировать со-

ответствие технического состояния транс-

портных средств установленным требова-

ниям, сформировать правовую основу для 

развития беспилотных технологий управле-

ния автомобилями1. Полагаем, что для до-

стижения поставленных целевых показате-

лей и решения большей части указанных за-

дач в настоящее время возникла необходи-

мость восстановления стационарных постов 

ДПС ГИБДД МВД России (далее – стацио-

нарные посты ДПС).  

Масштабная ликвидация стационарных 

постов ДПС осуществлялась в период с 2012 

по 2015 годы, что было обусловлено особен-

ностями социально-экономической обста-

новки и развитием информационно-телеком-

муникационных технологий в сфере контроля 

за безопасностью дорожного движения. 

Между тем современные требования к обес-

печению безопасности дорожного движения 

позволяют аргументировано обосновать со-

здание системы стационарных постов ДПС. 

Во-первых, с учетом роста автомобиль-

ных дорог общего пользования, в том числе 

так называемых платных и объездных дорог, 

которые не предполагают посещение город-

ских агломераций, стационарные посты 

ДПС способны обеспечить защиту водите-

лей транспортных средств от совершения в 

их отношении преступлений и иных проти-

воправных деяний, а также предоставить 

разнообразную помощь. Например, при не-

значительной поломке автомобиля предо-

ставить водителю инструменты, обеспечить 

убежище и питание при возникновении 

чрезвычайных ситуаций, оперативно вы-

ехать к месту дорожно-транспортного про-

исшествия, вызвать специализированный ав-

тотранспорт, оказать доврачебную помощь и 

т.д. 

Во-вторых, стационарные посты ДПС 

следует рассматривать в качестве эффектив-

ного элемента системы предупреждения, 

раскрытия, выявления преступлений и адми-

нистративных правонарушений. Например, 

фактов незаконной перевозки наркотиче-

ских средств, розыска преступников и иных 

разыскиваемых лиц, выявления водителей, 

управляющих транспортным средством в со-

стоянии опьянения и т.д. 

В-третьих, развитие информационно-те-

лекоммуникационных технологий позволяет 

использовать стационарные посты ДПС Рос-

сии в качестве базовых станций автоматиче-

ской фиксации административных правона-

рушений в области дорожного движения и 

выполнения иных служебных функций. 

Например, на таких постах могут быть обо-

рудованы рабочие места операторов как ста-

ционарных, так и беспилотных устройств 

фиксации административных правонаруше-

ний, есть возможность осуществить элек-

трическую зарядку аналогичных техниче-

ских средств мобильных экипажей ДПС, 

разместить автоматизированные системы 

управления дорожным движением, создать 

места стоянки и отдыха для сотрудников мо-

бильных экипажей ДПС и т.д. 

Президент Российской Федерации 

В.В. Путин на совещании с членами Прави-

тельства РФ в очередной раз обратил внима-

ние, что главной задачей сотрудников 

ГИБДД МВД России остается обеспечение 

безопасности дорожного движения2. Пола-

гаем, что создание стационарных постов 

ДПС учитывает особенности социально-эко-

номического и информационно-технологи-

ческого развития и позволит обеспечить ре-

ализацию соответствующей государствен-

ной программы. Вместе с тем очевидно, что 

обоснование потребности создания стацио-

нарных постов ДПС выходит за рамки тези-

сов и требует проведения более глубоких 

теоретических и прикладных исследований.

 

 
1 Государственная программа обеспечения безопасности дорожного движения до 2030 года// Официальный сайт 

Государственных программ Российской Федерации. URL: https://gosudarprogram. ru/gosudarstvennaya-programma-
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sotrudnikov-gibdd (дата обращения: 10.02.2024). 
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